
ТЕСТ: НОЖНЫЕ НАСОСЫ

Одной�из�неприятностей�на�
дороге�является�проколотое�

колесо.�В�таком�случае�без�
устройства�для�подкачки�

шин�просто�не�обойтись.�
Мало�кто�ездит�

на�специальных�
автомобилях,�

в�которых�
предусмотрена�

автоматическая�
подкачка�шин,�

поэтому�без�
электрического�

компрессора�или�ножного�
насоса,�особенно�за�городом,�

делать�нечего.
Поскольку�электрические�

компрессоры�мы�уже�
тестировали,�пришел�черед�

ножных�насосов.

Текст: Илья Шельменкин

еханические�нож-
ные�насосы�в�авто-
мобилях�все�более�
активно� вытесня-

ются�переносными�электри-
ческими�компрессорами�или,�
как�на�автомобилях�преми-
ум-класса,� встроенными�
компрессорами,� которые�
входят�в�штатную�комплек-
тацию� машины.� Ко� всему�
прочему,�сегодня�электри-
ческий�компрессор�для�нака-
чивания�колес�можно�купить�
даже�дешевле,�чем�ножной�
насос,�скрипящий�и�требую-
щий�для�создания�требуемо-
го�давления�определенных�
человеческих�усилий.

и�тем�не�менее�альтер-
нативы� этому� архаично-
му� прибору� при� поездке�
на�дальние�расстояния�нет�

и�в�ближайшей�перспекти-
ве�не�предвидятся.�Может�
случиться� что� угодно:� от-
кажет�бортовая�сеть,�обо-
рвутся� провода,� выйдет�
из� строя� прикуриватель�
или� попросту� сядет� акку-
мулятор.�Ножной�насос�от-
казывает�за�редким�исклю-
чением.

итак,�ножной�насос.�Это�
простая� в� изготовлении�
и�эксплуатации�конструкция�
состоит�из�опорной�рамы,�пе-
дали,�поршня�со�штоком,�ци-
линдра,�возвратной�пружи-
ны,�манометра�со�шлангом�
и�невозвратным�клапаном.�
При�нажатии�на�педаль�пор-
шень�сжимает�воздух,�кото-
рый�уходит�в�шланг�через�
клапан.�При�отпускании�пе-
дали� клапан� перекрывает�

подачу�воздуха�из�шланга�
обратно�в�цилиндр.

Конечно,�при�особом�усер-
дии�можно�вывести�из�строя�
и�этот�нехитрый�агрегат.�По-
этому�для�исправной�работы�
необходимо�придерживать-
ся�рекомендаций�завода-из-
готовителя.

Прежде� всего,� особенно�
в�сырую�погоду,�необходимо�
очищать�опорные�ножки,�пе-
даль�и�защелку�педали�насо-
са.�Хранить�насос�желатель-
но� в� сложенном� состоянии,�
упакованным�в�мешочек.�Это�
позволит�избежать�не�толь-
ко� образования� ржавчины�
со�всеми�вытекающими�по-
следствиями,�но�и�порчи�обив-
ки�багажника,�да�и�самому�во-
дителю�оставаться�с�чистыми�
руками�и�в�опрятной�одежде.

Целью�нашего�теста�стала�
проверка�надежности�нож-
ного�насоса�вкупе�с�легко-
стью� накачивания� и� коли-
чества�качков,�необходимых�
для� накачки� колеса.� Была�
также�произведена�имита-
ция� различных� темпера-
турных�условий�работы�на-
соса�в�интервале�от�–40�до��
+60�°C.�Не�забыли�мы�и�о�раз-
личных� неровных� поверх-
ностях,�а�именно�перекосах,�
при�которых�возникают�ос-
новные�причины�по�выходу�
из�строя�ножных�насосов.

Сегодня�на�рынке�пред-
ставлено�достаточно�боль-
шое�количество�марок�и�кон-
струкций.�Мы�же�выбрали�
наиболее�часто�встречающи-
еся.�итак,�представим�наших�
участников�теста.

КРЫЛЬя? 
ХВОСТЫ? 

НОГИ!
На�упаковке�этого�насоса�

гордо�выведено�«Компрессор�
ножной�автомобильный».�Его�
внешний�вид�похож�на�ана-
логичные� насосы� произ-
водства�Смоленска,�Витеб-
ска�и�многих�других.�Вместе�
с�тем�этот�насос�имеет�и�от-
личительные� особенности.�
Прежде� всего� —� довольно�
интересную� конструкцию�
с�так�называемым�перевер-
нутым� цилиндром.� Сверху�
цилиндр�закрывает�пласти-
ковая�крышка,�отлитая�вме-
сте�с�отверстиями�для�кре-
пления�шланга�и�манометра.�
Манометр� такой� же,� как�
у�насоса�«Автомаш».� Рама�
и�педаль�собраны�и�склепа-
ны�каждая�из�трех�частей.�
На�приваренной�педали�сде-
лана� неглубокая� насечка.�
В�комплект�изделия,�кроме�
манометра�и�дешевого�же-
стяного�накидного�патрона�
на�конце�шланга,�не�входит�
больше�ничего.�На�сам�шланг�
надета� пружина,� которая�
предназначена� для� пред-
отвращения� резкого� пере-
гиба�шланга�возле�маноме-
тра.�Сборка�изделия�вызвала�
массу�вопросов.�Например,�

криво� прикручена� крыш-
ка� цилиндра� к� самому� ци-
линдру.� Найти� на� упаков-
ке�какую-либо�информацию�
о�производителе,�его�адресе,�
а�тем�более�о�гарантийных�
обязательствах�мы�не�смог-
ли.�Цена�данного�изделия�—�
540�руб.

«САЛЮТ-2М»
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Производство 
ВЗЭИП для компании СаЛЮТ аВТО

Стоимость
540 руб.
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ТЕСТ: НОЖНЫЕ НАСОСЫ

Самый�маленький�и�са-
мый� легкий� насос.� На� ко-
робке,�кроме�надписей�Alca�
Germany�и�что�это�ножной�
насос,�больше�ничего�не�об-
наружилось.� Сумка� и� па-
спорт�в�комплект�не�вошли,�
как,�собственно,�и�инфор-
мация�о�гарантиях.

Однако� из� особенно-
стей� данного� насоса� сто-
ит�отметить�нарисованную�
красную�стрелку�на�пово-
рачивающемся�стекле�ма-
нометра.�Можно�выставить�
нужное�давление�и�качать�
до� тех� пор,� пока� стрелки�
не� совпадут,� —� довольно�
удобно,�не�надо�постоянно�
наклоняться�и�вглядывать-
ся,�сколько�же�нужно�еще�
качать.�Рама�и�педаль�на-
соса� сборные,� на� раскле-
панных� штоках.� На� раме�
с� одной� стороны� на� ма-
ленькие�опорные�площад-
ки� надеты� резиновые� на-
кладки.� На� педали� тоже�

предусмотрена� резиновая�
накладка.� Педаль� фикси-
руется�крючком.�Цилиндр�
неразборный,�крышка�ци-
линдра�завальцована.�Ма-
нометр� полностью� выпол-
нен� из� пластика,� может�
показывать� максималь-
ное� давление� до� 7� атм,�
с�точностью�до�0,1�атм.�
Шланг� заканчивает-
ся� пластиковым� на-
кидным� патроном.�
На� шланг � на-
деты� насадки�
для�накачи-
вания�мя-
чей�и�ма-
т р а с о в .�
Это� самое�
д е ш е в о е�
наше� при-
обретение,�
о н о � о б о -
шлось � нам�
в�500�руб.

ALCA 201000

Насос� этой� марки� сде-
лан�на�мощной�алюминие-
вой� раме,� с� большим� пла-
стиковым�цилиндром.�Когда�
мой�сосед�по�гаражу�увидел�
его,� то� спросил:� «Неуже-
ли�он�еще�производится?»�
При�этом�он�тут�же�добрым�
словом� вспомнил� бывшую�
у�него�«копейку»,�такой�на-
сос�входил�в�комплект�ма-
шины� и� прослужил� верой�
и�правдой�много�лет.�Вот�мы�
и�проверим,�осталось�ли�со-
ветское�качество�при�изго-
товлении�этого�насоса,�или�
сохранилась�только�внеш-
няя�схожесть.

Насос�упакован�в�обыч-
ную�серую�картонную�ко-
робку,�на�которой�наклеен�
ярлык�с�названием�и�адре-
сом�производителя,�в�ком-
плекте� имеется� паспорт�
и�матерчатая� сумка.� Рама�

и�педаль�цельноалюминие-
вые.�На�опоре�рамы�и�педали�
сделаны�насечки,�улучша-
ющие� сцепление.� Ма-
нометр�может�пока-
зывать� давление��
д о � 0 , 6 � М П а ,�
с � т о ч н о с т ь ю�
до� 0,01� Мпа.�
Н а � к о н ц е�
шланга�—�мас-
сивный� пла-
стиковый� на-
кидной�патрон.�
Гарантия�на�из-
делие� —� 1� год.�
Кстати,� это� са-
мый� дорогой� насос�
из�всех�представлен-
ных,�его�стоимость�—�
800�руб.

«АВТОМАШ»

Производство 
ООО «автомаш», Калуга

 Стоимость
800 руб.

Производство 
Германия

 Стоимость
500 руб.

AIRLINE PA-300

Единственный�насос,�ко-
торый�имеет�наиболее�пол-
ную� комплектацию:� ма-
терчатую� сумку,� паспорт,�
дополнительные� насадки,�
закрепленные� на� шланге,�
манометр�в�резиновой�встав-
ке�с�максимальными�пока-
заниями�до�10�атм,�с�точно-
стью�до�0,2�атм.�Рама�насоса�
цельноштампованная,�а�пе-
даль� —� сварная.� На� самой�
раме�сделаны�дополнитель-
ные� восемь� выштампован-
ных� выступающих� опор-
ных�зубьев�для�повышения�
устойчивости,�насос�цепля-
ется�ими�при�работе�на�не-
ровных� поверхностях.� Пе-
даль� фиксируется� скобой,�
к о т о р а я � з а к р е п л я е т с я�
на�раме.�Цилиндр�металличе-
ский,�с�резьбой�под�тройник�
шланга�и�манометра.�Насос�
можно�полностью�разобрать.�
Все� соединения� фиксиру-
ются�стопорными�кольцами.�

Быстросъемного� накид-
ного�патрона�не�предусмо-
трено,� есть� только� латун-
ный�резьбовой�наконечник�
на�конце�шланга�—�не�очень�
удобно� накручивать,� если�

колесо�в�грязи.�На�коробке�
и�в�паспорте�указана�гаран-
тия�—�1�год.�Хотя�произво-
дитель� и� китайский,� раз-
работка�все�же�питерская.�
Цена�—�575�руб.

Данный�насос�имеет�са-
мый�эргономичный�дизайн�
педали� из� всех� представ-
ленных� в� тесте,� а� также�
удобные�защелки�по�бокам�
рамы�для�фиксации�педали,�
которые�позволяют�не�пач-
кать� руки.� У� всех� других�
тестируемых� насосов� для�
фиксации� педали� исполь-
зуются� накидывающиеся�
проволочные� крючки� или�
скобы,�которые,�когда�на-
сос�раскрыт,�лежат�в�гря-
зи� и� при� фиксации� педа-
ли�постоянно�пачкают�руки.�
Однако� манометр� на� дан-
ном� насосе� крайне� не-
информативен,� хотя� мо-
жет�показывать�давление��
до�7�атм,�с�точностью�до�0,1�
атм,�но�привычные�нам�по-
казания�атмосфер�находят-
ся�примерно�в�центре�ма-
нометра,� таким� образом,�
что� стрелка� перекрывает�

сразу�три�деления�шкалы,�
поэтому,�сколько�точно�по-
казывает�манометр,�узнать�
довольно�сложно.�Для�об-
легчения�снятия�показаний�
мы�царапали�на�стекле�мет-
ки.�На�конце�шланга�имеет-
ся�массивный�пластиковый�
накидной�патрон.�К�шлан-
гу� прикрепляются� насад-
ки� для� нака-
чивания�
м я ч е й�
и � м а -
трасов.�
Н а � к о -
робке� ука-
з а н � п р о и з в о д и -
тель�из�Тайваня.�При�этом�
про� гарантию� не� сказа-
но� ни� слова.� За� красивый�
дизайн� пришлось� отдать�
700�руб.

GT-AUTO SD-1031

Производство 
GT Auto Accessories

Стоимость
700 руб.

Производство 
Wuxi Sunpart industry Co  (Китай)

Стоимость
575 руб.
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КАЧАТь,�НЕ�ПЕРЕКАЧАТь
Первым� испытанием� стала� проверка� на� количество�

качков�насоса�для�поднятия�давления�в�колесе�R14�с�1,5��
до�2�атм.�Понятно,�что�быстрее�всех�колесо�накачают�насо-
сы,�у�которых�самый�большой�цилиндр,�—�это�«Автомаш»�
и�«Старт-2М».�Они�справились�с�заданием�за�40�качков.

Следующими,�судя�по�объему�цилиндра,�должны�были�
накачать�колесо�GT-Auto�и�AIRLINE.�Однако�насос�GT-
Auto�c�самого�начала�преподнес�сюрприз.�Оказалось,�что�
накидной�патрон�насоса�явно�не�заходит�на�ниппель�колеса�
из-за�слишком�маленького�диаметра�отверстия�в�патроне.�
Чтобы�не�нарушать�программу�испытаний,�мы�поменяли�
родной�патрон�на�купленный�нами,�очень�похожий.�С�за-
данием�поднятия�давления�в�колесе�на�0,5�атм�оба�насоса�
справились�за�50�качков.

Самый�маленький�из�всех�участников�по�объему�ци-
линдра�насос�Alca�дает�самое�маленькое�усилие�на�пе-
даль,�но�в�итоге�доведение�давления�до�2�атм�вылилось�
в�70�качков.

Далее�нами�проверялась�точность�показаний�маноме-
тров.�У�«Автомаш»,�Alca�и�AIRLINE�погрешность�показа-
ний�составила�0,1�атм,�у�«Салют-2М»�и�GT-Auto�—�0,2�атм.

Третьим�испытанием�стало�накачивание�колеса�с�3�до��
3,5�атм,�пригодится�для�владельцев�«газелей»�и�других�
легких�коммерческих�грузовичков.�и�тут�мы�столкнулись�
с�новым�сюрпризом.�У�насоса�«Салют-2М»,�из-за�приложе-
ния�чрезмерно�больших�усилий�на�педаль,�штоком�поршня�
прорезало�нижнюю�часть�перевернутого�цилиндра.

Чтобы�создать�насосом�«Автомаш»�давление�3,5�атм,�
иногда�приходилось�подпрыгивать�на�одной�ноге�—�да,�не�

всегда�большой�объем�цилиндра�хорош.�На�педали�насо-
сов�GT-Auto�и�AIRLINE�потребовалось�приложить�сред-
ние�усилия.�Самый�маленький�насос�Alca�удивил�нас:�даже�
при�высоком�давлении�в�шине�усилие�на�педаль�практи-
чески�не�возросло,�получается,�что�даже�хрупкая�девуш-
ка�при�должном�терпении�сможет�накачать�«газелевское»�
колесо.�Однако�манометр�насоса�явно�подкачал�—�стал�по-
казывать�4�атм�при�фактических�3,5.

В� следующем� тесте� мы� попробовали� сымитировать�
работу�насосов�на�разного�рода�поверхностях.�Так,�мы�

накачивали� колесо� с� 1,5� до� 2� атм� на� земле,� на� мелком�
щебне�(имитация�пляжа),�а�напоследок�оставили�самое�
сложное�—�крупный�щебень.�Тут-то�чаще�всего�и�проис-
ходят�поломки.

Как�раз�кстати�пригодилась�самая�мощная�рама�насоса�
«Автомаш».�Ни�на�мелком�щебне,�ни�на�земле�она�ни�разу�
не�вдавилась�в�опорную�поверхность.�Тем�более�незыблемо�
она�стояла�на�крупном�щебне.�Второе�место�по�устойчиво-
сти�по�праву�принадлежит�насосу�AIRLINE.�Его�опорные�
площадки�хотя�и�меньше�по�площади,�но�дополнительные�
зубья�на�раме,�зарываясь�в�землю�и�мелкий�щебень,�не�да-
вали�насосу�елозить�при�накачивании.�Неплохо�насос�дер-
жался�и�на�крупном�щебне.�Третье�место�по�устойчивости�
занял�GT-Auto.�Насос�немного�вдавливался�при�накачи-
вании�в�землю�и�мелкий�щебень.�А�вот�на�крупном�щебне�
хотя�колесо�и�накачал,�но�удобная�педаль,�которая�нам�так�
нравилась,�стала�тереться�о�раму.�Заклепки,�удерживаю-
щие�составной�корпус�и�крепящие�цилиндр�к�раме,�рас-
трескались,�а�опорные�ножки�погнулись�с�одной�стороны.�
К�тому�же�позже�обнаружилось,�что�и�соединение�пласти-
ны,�которая�крепит�цилиндр�к�раме,�с�самим�цилиндром�
стало�разъезжаться.�Скорее�всего,�еще�несколько�таких�
накачиваний,�и�насос�попросту�распадется.

Хуже�всего�показал�себя�на�неровных�поверхностях�на-
сос�Alca,�он�зарывался�в�землю�и�мелкий�щебень,�постоянно�
цеплялся�цилиндром�снизу�за�камни.�Хотя�тут�все�понят-
но�—�самые�маленькие�площадки�для�опоры.�На�крупном�
щебне�насос�жалобно�скрипел.�Позже�при�осмотре�было�
выявлено,�что�ослабли�заклепки�педали�(по�одной�с�каж-
дой�стороны).�После�чего�педаль�стала�поворачиваться.

1.  ПоСлЕ рАБоТы НАСоСА AlCA НА МЕлКоМ щЕБНЕ ПоТЕрялА 
ВИД НИжНяя чАСТь цИлИНДрА.

2.  БольШой ПлюС НАСоСА AlCA – ЭТо уДоБНАя оТМЕТКА  
НА ПоВорАчИВАющЕМСя СТЕКлЕ МАНоМЕТрА. 

3.  ДоПолНИТЕльНыЕ оПоры рАМы НАСоСА AIRlINE ПоСТрАДАлИ 
ПоСлЕ щЕБНя. 

4. уДоБНыЕ ФИКСАТоры ПЕДАлИ НАСоСА GT-AuTo. 

5.  рАМА НАСоСА GT-AuTo ПоСлЕ рАБоТы НА НЕроВНой 
ПоВЕрхНоСТИ (ВИД ИзНуТрИ). 

6. ПоСлЕ НАГрЕВА оТПАлА НАКлАДКА ПЕДАлИ у НАСоСА GT-AuTo. 

7.  ПоСлЕ рАБоТы НА НЕроВНой ПоВЕрхНоСТИ ИСКрИВИлАСь 
рАМА НАСоСА GT-AuTo. 
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ПОСЛЕДНЕЕ МЕСТО�занял�ножной�«компрессор»�«Салют-
2М».�Единственный,�кто�вышел�из�строя�почти�вначале�те-
стовых�испытаний�из-за�неудачной�конструкции.

ПРЕДПОСЛЕДНЕЕ МЕСТО�у�GT-Auto�SD-1031.�Бракован-
ный�накидной�патрон,�сложный�для�снятия�показаний�ма-
нометр,�погнувшаяся�рама,�отрывание�цилиндра�от�рамы,�
отслоение�резиновой�накладки�педали�—�не�лучшее�вло-
жение�700�руб.�для�полезной�вещи�в�дороге.

НА ТРЕТЬЕМ МЕСТЕ�—�Alca�201000.�Насос�с�маленьким�
цилиндром,�но�и�самым�маленьким�усилием�на�педаль.�Од-
нако�использовать�его�можно�только�на�твердой�ровной�по-
верхности.�При�этом�его�невозможно�взять�с�собой�на�пляж�
для�накачки�матраса�—�насадки�расплавятся�на�солнце,�
да�и�сам�насос�из-за�маленьких�опорных�площадок�зароется�
в�песок�и�не�сможет�накачивать�воздух.�Ко�всему�прочему,�
манометр�грешит�показаниями.�Данный�насос�бесполезен�

и�зимой�—�не�работает�манометр.�Рекомендуем�использо-
вать�только�для�городских�авто,�не�выезжающих�за�город.

ВТОРОЕ МЕСТО у�ножного�насоса�AIRLINE�РА-300.�Про�
этот�насос�можно�сказать�—�золотая�середина.�Работает�
как�в�холод,�так�и�в�жару,�на�любой�поверхности,�и�гаран-
тия�есть.�Вот�только�устойчивости�бы�побольше,�как�у�на-
соса�«Автомаш».

ПЕРВОЕ МЕСТО�занял�ножной�насос�«Автомаш».�Все-таки�
самая�старая�конструкция�оказалась�самой�надежной�—�
толстая�алюминиевая�рама�прослужит�не�одно�десятиле-
тие,�солидная�устойчивость,�широкая�педаль�с�просечками,�
самая�быстрая�накачка�колеса,�годовая�гарантия,�правда,�
сколько�прослужит�пластиковый�сменный�цилиндр�—�не-
известно.�При�покупке�рекомендуем�сразу�сменить�смазку�
в�цилиндре�на�незамерзающую.

Следующим�испытанием�явилась�проверка�работоспо-
собности�насосов�после�их�выдержки�24�часа�при�темпера-
туре�–40�°C.�Конечно,�вряд�ли�кто�будет�накачивать�колесо�
при�минус�сорока�на�улице,�но�мы�решили�создать�экстре-
мальные�условия.

Манометр� насоса� «Автомаш»,� явного� лидера� теста�
на�устойчивость,�показал�давление,�но�при�нажатии�на�пе-
даль�насоса�она�осталась�в�нижнем�положении�—�замерзла�
смазка.�Педаль�подниматься�назад�не�желала�до�тех�пор,�
пока�насос�не�отогрелся.

Мы�все�же�решили�заморозить�сломанный�насос�«Салют-
2М»�для�проверки�морозостойкости�шланга,�накидного�па-
трона�и�манометра.�Манометр�исправно�дал�показания,�па-
трон�и�шланг�остались�работоспособными.�Насосу�GT-Auto�
после�заморозки�на�этот�раз�не�повезло�с�купленным�па-
троном�—�при�попытке�защелкнуть�патрон�на�ниппель�за-
щелка�выломала�часть�корпуса�патрона.�Да�и�сам�насос�на-
гнетать�воздух�отказался.�Самым�неприспособленным�для�
холода�оказался�насос�Alca�—�ни�манометр,�ни�насос�рабо-
тать�при�температуре�–40�°C�не�захотели.

Настала�очередь�опробовать�после�суточной�замороз-
ки�насос�AIRLINE.�Честно�говоря,�мы�и�не�надеялись,�что�
хоть�один�насос�будет�работать�при�таком�морозе.�Если�уж�
насос�«Автомаш»,�казалось�бы,�внешне�такое�надежное�

советское�изделие,�отказался�работать�на�морозе,�что�го-
ворить�про�остальных.�Ан�нет,�манометр�насоса�AIRLINE�
сразу�же�показал�давление�и�начал�качать�воздух�с�пер-
вого�же�нажатия�на�педаль.�Получается,�что�не�просто�так�
на�упаковке�насоса�был�нарисован�значок�морозостойко-
сти�при�минус�сорока.

Напоследок�четыре�оставшихся�работоспособными�на-
соса�были�подвергнуты�тесту�на�жаростойкость:�нагреву�
до�60�°C�и�выдержке�при�этой�температуре�48�часов.�Насо-
сы�«Автомаш»�и�AIRLINE�выдержали�испытание�без�про-
блем,�а�у�Alca�начали�плавиться�пластиковые�переходники�
для�накачивания�мячей�и�матрасов,�однако�сам�насос�коле-
со�накачал.�Хуже�всего�пришлось�насосу�GT-Auto,�он�хоть�
и�остался�работоспособным,�но�жару�не�перенесла�удобная�
резиновая�накладка�на�педали�—�оторвалась�при�третьем�
нажатии�на�педаль.

ВЫВОДЫ
После�всех�наших�испытаний�годными�для�эксплуатации�

были�признаны�только�три�насоса�из�пяти�принявших�уча-
стие�в�тесте.�Расположим�насосы�снизу�вверх�по�занимае-
мым�местам�в�нашем�рейтинге.�Ниже�представлена�свод-
ная�таблица�по�результатам�теста.

«Автомаш» «Салют-2М» GT-Auto Alca AIRLINE

Скорость накачивания 5 5 4 3 4

Усилие на педаль 3 3 4 5 4

Точность манометра 4 3 3 3 4

Устойчивость 5 * 3 2 4

Холод 3 3 2 2 5

Жара 5 * 3 4 5

Надежность 5 1 2 4 4

Итог 30 15 21 23 30
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